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OPIS TECHNICZNY

Opis techniczny do zadania pn. :

1. OKRESLENIE PRZEDMIOTU I ZAKRESU OPRACOWANIA

1.1 Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji remontu drogi powiatowejj pn .Remont Remont
drogi powiatowej Nr. 1781T (0600T) Rzepin -Rzepinek - Szerzawy- Brzezie- L.omno w miejscowosci
Lomno.” Na dziatkach Nr. ewid . 897, 899, 900, 943, 944, 896/1, 32/5, 65/1, 35/7, 35/5, 44/2, 36/6, 41/5,
41/7

1.2 Zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji umozliwiajacej wykonanie remontu drogi powiatowe;j
nr 1781T na dlugosci 1,375 km polegajacej na odnowie 1 ujednoliceniu parametréw geometrycznych
jezdni 1 poboczy, odtworzenie i odnowa istniejgcego odwodnienia drogi , ustabilizowanie poboczy
poprzez ich umocnienie materiatami betonowymi i1 kruszywem , Udroznienie przepustéw pod istniejagcymi
zjazdami do posesji prywatnych.

Projekt obejmuje swoim zakresem:

Wymiang podbudowy na najbardziej zniszczonym odcinku drogi w km
Wzmocnienie istniejacej konstrukeji jedni poprzez recykling istniejacej podbudowy
Rozebranie istniejgcych zjazdow do poses;ji.

Rozebranie przepustéw pod zjazdami.

Wykonanie niezbednych robot ziemnych

Wykonanie nowej podbudowy w km

Frezowanie istniejacej nawierzchni bitumicznej w km

Wykonanie wzmocnienia zatamanych 1 rozjechanych krawedzi jezdni

. Wykonanie doziarnienia podbudowy

10. Wykonanie recyklingu na zimno MCE na odcinku od 0+805 do 1+375 .

11.0dnowa istniejacego odwodnienia drogi wraz z niezbednych umocnienie skarp i przeciwskarp rowow
elementami betonowymi

A O .

12. Wykonanie 1 wymiana przepustow podjazdami wraz z wykonaniem nowej konstrukcji 1 nawierzchni
na zjazdach

13. Wykonanie warstwy $cieralnej z mieszanek mineralno bitumicznych na catej dtugosci odcinka robot

14.Wykonanie nowej nawierzchni warstwy $cieralnej szer 5,0m z MM bitumicznej

15. Wykonanie stabilizowanych poboczy z kostki betonowej oraz z kruszywa tamanego.

1.3 Podstawa prawna opracowania

Umowa zawarta pomiedzy z Inwestorem .



1.4 Podstawa techniczna opracowania

- aktualna mapa do celéw projektowych opracowana przez uprawnionego geodete.

- wlasne pomiary sytuacyjno — wysokosciowe

- wytyczne projektowania drog II, IV, 1 V klasy technicznej- W.P.D. 2 wydane przez GDDP
- Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych — Wydane Warszawa 1982r

- Katalog Szczegdtow Drogowych KSD. Cz. [ Warszawa 1970

- inne obowigzujace przepisy 1 normy branzowe

1.5 Zgodnosé przyjetych rozwigzan projektowych z obowigzujgcymi przepisami

- projekt remontu opracowano na aktualnej mapie pobranej z Wydziatu Geodezji Kartografii 1 Katastru
Starostwa Powiatowego

- w obrgbie opracowania nie obowigzuje Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego.

- projekt opracowany zostat zgodnie z ustawg . Prawo Budowlane

- projekt opracowany zostat zgodnie z ustawg Ustawa o Drogach .

2.8STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji technicznej remontu odcinka drogi powiatowej
nr 1781T relacji Rzepin — Rzepinek — Szerzawy — Brzezie- Lomno — w miejscowosci Lomno w km roboczym
na dziatkach nr ewid. 897, 899, 900, 943, 944, 896/1, 32/5, 65/1, 35/7, 35/5, 44/2, 36/6, 41/5, 41/7

Stan techniczny poszczego6lnych elementow drogi :

Jezdnia : szerokos$¢ zmienna od 4,2m do 5,0m , potamane 1 zalamane krawedzie jezdni zawezily pas ruchu
pojazdu, widoczne liczne ubytki 1 spgkania jezdni §wiadczace o braku nosnosci drogi 1 §lady napraw
czastkowych jezdni .. Brak regularnych spadkéw poprzecznych i liczne nierownosci jezdni.

Pobocza: bardzo nierdwne z licznymi zaglgbieniami , pobocza gruntowe, nieregularnej szerokosci,
zarosnigte krawedzie hamujace sptye wod opadowych do rowdw przydroznych.

Rowy i przepusty pod zjazdami: Rowy przydrozne zaro$nig¢te darnina , zamulne , przepusty pod

zjazdami o roznych $rednicach , wykonane w r6znych okresach czasu o czym §wiadczy rodza; materiatu
jakiego sa wykonane.

3..STAN PROJEKTOWANY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Remont nawierzchni drogi zostal podzielony na dwa odcinki.

W strefie zabudowy ze wzgledu na przylegajace do pasa drogowego zanizone w stosunku do jezdni
posesje zaprojektowano wymianie konstrukcji drogi przy zachowaniu istniejgcej niwelety jezdni. Stare
warstwy stabej podbudowy tluczniowej zostang zastagpione zaprojektowana nowa konstrukcja .Koryto
drogi zostanie pogtebione, zostang wzmocnione krawedzie drogi tak aby uzyska¢ pierwotna szerokosé¢
5,0m Konstrukcja drogi zostata zaprojektowana pod ruch KR3.

Nawierzchnia jezdni zostata zaprojektowana jako daszkowa o pochyleniu 2,0%.

Wymiana podbudowy zostanie wykonana na odcinku od km 0+000 do km 0+ 805.
Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje drogi :

- warstwa odcinajgca z pisku stabilizowanego cementem C 1,5/2,0 Mpa gr. 15 cm

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego fr 0/63 stabilizowanego mechanicznie gr. 18cm

- gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego fr 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr.10 cm




- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 8cm
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego Ac 11S gr.4 cm

Obok jezdni zaprojektowano asymetryczne pobocza .

Lewa strona drogi :

pobocze zostanie ustabilizowane kostkg betonowa wibroprasowane gr. 8cm.szerokosci 1,0m

Konstrukcja stabilizowanego pobocza :

Przy krawedzi jezdni nalezy wbudowac opornik betonowy 12x 25 cm na tawie betonowej z oporem

o wymiarach fawy 15x 30x x33cm z betonu C 12/15 . Opornik nalezy wykona¢ rowno z krawedzia

warstwy Scieralne aby nie hamowato sptywu wod opadowych z jezdni.

konstrukcja pobocza:

- podbudowa pomocnicza z piasku stabilizowanego cementem C1,5/2 gr.10 cm

- Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego fr. 0/31,5 gr. 15cm

- nawierzchnia pobocza z kostki betonowej gr.8 cm utozonej na warstwie posypki cementowo piaskowej
W stosunku 1: 4 gr. 3cm .O d strony rowu obrzez¢ betonowe .8cmx 30cm wbudowane na tawie

betonowej z betonu C12.15 , opor 10x 28x 26 cm.. Pochylenie nawierzchni pobocza w kierunku rowu

2,0%

Strona prawa

Pobocze szerokosci 0,5m ze wzgledu na dostepnos¢ pasa drogowego o nawierzchni z kruszywa tamanego

fr0/31,5 gr.15cm. Spadek pobocza w kierunku rowu 6,0%

Odwodnienie :

Podczas prac remontowych zostanie odnowione istniejgce odwodnienie drogi.

Ze wzgledu na szeroko$¢ pasa drogowego rowy w miar¢ potrzeb zostang umocnione elementami
betonowymi aby zabezpieczy¢ je prze rozmyciem.

W km 0+000 do km 0+011, km 0+288 do km 0+370, km 0+500 do km 0+650

Row lewy umocniony plytami betonowymi azurowymi o wymiarach 8x 40 x 60 cm na podsypce z piasku
stabilizowanego cementem RM= 1,5Mpa, wysoko$¢ umocnienia dostosowac¢ do warunkow terenowych.
Przepusty na zjazdach wykona¢ z korytek skrzynkowych utozonych na tawie z kruszywa tamanego fr
0/31,5 gr.20cm szerokosci 0,6m.

Row prawy umocniony ptytami betonowymi azurowymi o wymiarach 8x 40 x 60 cm na podsypce z
piasku stabilizowanego cementem RM= 1,5Mpa, wysoko$§¢ umocnienia dostosowa¢ do warunkow
terenowych. Przepusty na zjazdach wykona¢ z Rur PEHD Q500 utozonych na tawie z kruszywa
tamanego fr 0/31,5 gr.20cm szerokos$ci 0,6m.

Odwodnienie : w km: 0+011 do km 0+140 . km 0+246 do km 0+288., km 0+415 do km 0+500
Km 0+650 do km 0+700

Row lewy umocniony korytami krakowskimi lub rownowaznymi utozonymi na podsypce

Cementowo -piaskowej., wysokos$¢ dostawaé do warunkow terenowych.

Przepusty na zjazdach wykona¢ z korytek skrzynkowych utozonych na tawie z kruszywa tamanego fr

0/31,5 gr.20cm szerokosci 0,6m.

Row prawy umocniony ptytami betonowymi azurowymi o wymiarach 8x 40 x 60 cm na podsypce z
piasku stabilizowanego cementem RM= 1,5Mpa, wysoko$§¢ umocnienia dostosowa¢ do warunkow
terenowych. Przepusty na zjazdach wykona¢ z Rur PEHD Q400 utozonych na tawie z kruszywa
tamanego fr 0/31,5 gr.20cm szerokos$ci 0,6m.
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Odwodnienie : w km: 0+140 do km 0+236 ., km 0+370 do km 0+ 415,
Row lewy umocniony plytami betonowymi azurowymi o wymiarach 8x 40 x 60 cm na podsypce z piasku
stabilizowanego cementem RM= 1,5Mpa, wysoko$¢ umocnienia dostosowac¢ do warunkow terenowych.
Przepusty na zjazdach wykona¢ z korytek skrzynkowych utozonych na tawie z kruszywa tamanego fr
0/31,5 gr.20cm szerokosci 0,6m

RoOw prawy umocniony korytami krakowskimi lub rownowaznymi utozonymi na podsypce
Cementowo -piaskowej., wysokos$¢ dostawaé do warunkow terenowych.

Przepusty na zjazdach wykona¢ z rur PEHD 400 na fawie z kruszywa tfamanego fr 0/31,5 gr.20cm
szerokosci 0,6m.

Odwodnienie : w km: 0+236 do km 0+246

Row lewy umocniony korytami krakowskimi lub rownowaznymi utozonymi na podsypce
Cementowo -piaskowej., wysokos$¢ dostawaé do warunkow terenowych.

Przepusty na zjazdach wykona¢ z korytek skrzynkowych utozonych na tawie z kruszywa tamanego fr
0/31,5 gr.20cm szerokosci 0,6m.

RoOw prawy umocniony korytami krakowskimi lub rownowaznymi utozonymi na podsypce
Cementowo -piaskowej., wysokos$¢ dostawaé do warunkow terenowych.

Przepusty na zjazdach wykona¢ z rur PEHD 400 na fawie z kruszywa tamanego fr 0/31,5 gr.20cm
szerokosci 0,6m.

W km 0+700 do km 0+805,

Row lewy umocniony plytami betonowymi azurowymi o wymiarach 8x 40 x 60 cm na podsypce z piasku
stabilizowanego cementem RM= 1,5Mpa, wysoko$¢ umocnienia dostosowac¢ do warunkow terenowych.
Przepusty na zjazdach wykona¢ z korytek skrzynkowych utozonych na tawie z kruszywa tamanego fr
0/31,5 gr.20cm szerokosci 0,6m.

Row prawy umocniony ptytami betonowymi azurowymi o wymiarach 8x 40 x 60 cm na podsypce z
piasku stabilizowanego cementem RM= 1,5Mpa, wysoko$§¢ umocnienia dostosowa¢ do warunkow
terenowych.

KONSTRUKCJA JEZDNI W KM 0+805 DO KM 1+375

W km jw. ze wzgledu na brak zabudowy gospodarczej zostanie zastosowane wzmocnienie
istniejacej konstrukcji metoda recyklingu na zimno Docelowo jezdni po wykonaniu poszerzen i

recyklingu bedzie mie¢ 5,0m szerokosci i nosnos¢ KR3

Technologia wykonania wzmocnienia istniejacej konstrukcji metoda recvklingu na zimno.

W celu uzyskania jednolitej szerokosci jezdni i jednakowo nosnej podbudowy

Nalezy wykona¢ wzmocnienie istniejacych krawedzi jezdni. Szeroko$¢ wzmocnien Srednio
wyniesie od 0,75- 0,8 m.

Konstrukcja wzmocnienia krawedzi jezdni :

— warstwa odcinajaca z piasku stabilizowanego cementem o C 1,5/2 Mpa gr.15¢cm

- warstwa podbudowy z kruszywa lamanego fr.0/63 do stabilizacji mechanicznej gr.20cm
Uzyskang podbudowa po sfrezowaniu istniejacej nawierzchni bitumicznej / bez odwozu /
Wraz ze wzmocnieniami krawedzi wynosié¢ szerokosci 5,1m / jednostonny opornik stabilowanego
pobocza/

Cala szerokos$¢ podbudowy nalezy doziarni¢ kruszywem lamanym fr.0/31,5 gr.10cm

Calos¢ tak wykonanej konstrukcji wymiesza¢ na glebokos¢ 20cm dozujac emulsje asfaltowa i
cemement wg recepty pod ruch KR3.




Zaprojektowane na tym odcinku warstwy bitumiczne:
- warstwa wiagzaca AC 16W gr. 8 cm szerokosci 5, 1m
- warstwa serialna AC11S gr. 4 cm szerokosci 5,0m

Podobnie jak najpierwszym odcinku zaprojektowano pobocza asymetryczne .
Prawe stabilizowane kostka betonowa szerokosci 1,0m
Lewe pobocze umocnione kruszywem lamanym szerokos$¢ 0,5m

Konstrukcja pobocza stabilizowanego kostka betonowa w km 0+805 — km 1+375

Prawa strona drogi ,pobocze stabilizowane kostka betonowa wibroprasowane gr. 8cm.szerokosci 1,0m

Konstrukcja stabilizowanego pobocza :

Przy krawedzi jezdni nalezy wbudowac opornik betonowy 12x 25 cm na tawie betonowej z oporem

O wymiarach fawy 15x 30x x33cm z betonu C 12/15 . Odkrycie opornika w stosunku do warstwy

Scieralnej 0.

Konstrukcja pobocza:

- podbudowa pomocnicza z piasku stabilizowanego cementem C1,5/2 gr.10 cm

- Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego fr. 0/31,5 gr. 15cm

- nawierzchnia pobocza z kostki betonowej gr.8 cm utozonej na warstwie posypki cementowo piaskowe;j
W stosunku 1: 4 gr. 3cm .O d strony rowu obrzez¢ betonowe .8cmx 30cm wbudowane na tawie

betonowej z betonu C12.15 , op6r 10x 28x 26 cm.. Pochylenie nawierzchni pobocza w kierunku rowu

2,0%

Strona lewa

Pobocze szerokosci 0,5m ze wzgledu na dostepnos¢ pasa drogowego o nawierzchni z kruszywa tamanego

fr0/31,5 gr.15cm. Spadek pobocza w kierunku rowu 6,0%

ODWODNIENIE :

W km 0+805 do km 0+ 900,

Row lewy umocniony plytami betonowymi azurowymi o wymiarach 8x 40 x 60 cm na podsypce z piasku
stabilizowanego cementem RM= 1,5Mpa, wysoko$¢ umocnienia dostosowac¢ do warunkow terenowych.
Przepusty na zjazdach wykona¢ z rur PEHD Q400 lub réwnowaznych utozonych na tawie z kruszywa
tamanego fr 0/31,5 gr.20cm szerokos$ci 0,6m.

Strona prawa

Ze wzgledu na brak pasa drogowego zaprojektowano przylegajacy do stabilizowanego pobocza Sciek z
koryt betonowych typu mulda .Glgbokos¢ koryt min 7 cm. $ciek nalezy utozy¢ na tawie z podsypki z
piasku stabilizowanego cementem C 1,5/4Mpa gr..15cm..

Wody opadowe zostna ze $Scieku przejete do odwodnienia liniowego 50x 40cm z rusztem zeliwnym D400
I odprowadzone do rowu.

W km 0+900 do km 1+ 375,

Row lewy umocniony plytami betonowymi azurowymi o wymiarach 8x 40 x 60 cm na podsypce z piasku
stabilizowanego cementem RM= 1,5Mpa, wysoko$¢ umocnienia dostosowac¢ do warunkow terenowych.
Przepusty na zjazdach wykona¢ z rur PEHD Q400 lub réwnowaznych utozonych na tawie z kruszywa
tamanego fr 0/31,5 gr.20cm szerokos$ci 0,6m.



Row prawy umocniony ptytami betonowymi azurowymi o wymiarach 8x 40 x 60 cm na podsypce z
piasku stabilizowanego cementem RM= 1,5Mpa, wysoko$§¢ umocnienia dostosowa¢ do warunkow
terenowych.

Przepusty na zjazdach wykona¢ z rur PEHD Q400 lub réwnowaznych utozonych na tawie z kruszywa
tamanego fr 0/31,5 gr.20cm szerokos$ci 0,6m.

Konstrukcja zjazdow :

Zijazd rurowy zwykly typu Z1

- warstwa piasku stabilizowanego cementem C1,5/2 Mpa gr.20 cm

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego fr 0/31,5 gr.15 cm

- warstwa nawierzchni z kostki betonowej gr.8 cm utozonej na podsypce cem-piaskowej gr.3 cm
Szerokos¢ zjazdow zostanie dostosowana do szerokosci bram wjazdowych na teren poses;ji.
Odkrycie kraweznika betonowego na zjezie max 2 - 3cm

Od strony granicy pasa drogowego chodnik zamknigty zostanie obrzezem betonowym

O wymiarach 30x 8 utozonym na tawie betonowej z betonu C12/15

Rura Q400 PEHD lub réwnowazna utozona na tawie z kruszywa tamanego fr.0/31,5 gr15cm
Niwelete nawierzchni zjazdy utodzy¢ w taki sposob aby zabezpieczy¢ teren dziatki przed wolynieciem
waod opadych z jezdni..

Przyczotki przepustoéw pod zjazdami : dopuszcza si¢ wykonanie jako prefabrykowane ptaskie.
Srednice plyty $cianki czotowej bezwarunkowo dopasowaé do érednicy rury .

Zjazd z przepustem z koryt skrzvnkowych z nakrywa Z2

- warstwa piasku stabilizowanego cementem C1,5/2 Mpa gr.20 cm

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego fr 0/31,5 gr.15 cm

- warstwa nawierzchni z kostki betonowej gr.8 cm utozonej na podsypce cem-piaskowej gr.3 cm
Szerokos¢ zjazdow zostanie dostosowana do szerokosci bram wjazdowych na teren posesji.

Odkrycie kraweznika betonowego na zjezie max 2 - 3cm

Od strony granicy pasa drogowego chodnik zamknigty zostanie obrzezem betonowym

O wymiarach 30x 8 utozonym na tawie betonowej z betonu C12/15

Przepust pod zjazdem zaprojektowano z koryt skrzynkowych z nakrywa utozonych na tawie z kruszywa
tamanego fr.0/31,5 gr15cm

Niwelete nawierzchni zjazdy utodzy¢ w taki sposob aby zabezpieczy¢ teren dziatki przed wolynieciem
waod opadych z jezdni..

ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI ZAGOSPODAROWANIA.

* Powierzchnia jezdni catkowita /wymiana podbudowy +recykling - 7075,0m2
* Powierzchnia zjazdow z kostki betonowej - 775,0m2

* Powierzchnia stabilizowanego pobocza kostkg — 1266,0m?2

* Powierzchnia umocnionego pobocza kruszywem — 650,0m2

* Powierzchnia umocnien skarp rowow ptytami azurowymi -3350,0m2

* Koryta krakowskie - 560,0mb

* Koryta skrzynkowe - 172,0mb



5. INFORMACJE I DANE UZUPEENIAJACE

5.1. Projektowane zamierzenie inwestycyjne .

e Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn.12.04.2002r w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ budynki 1 ich usytuowanie ( tekst jednolity Dz.U.
2019.1065 z dnia 08.04.2019 r. ze zmianami), nie ogranicza zabudowy oraz nie zakldca
ochrony przeciwpozarowe na dziatkach sasiednich.

e Zgodnie z Ustawg z dnia 16. kwietnia 2004 o ochronie przyrody( tekst jednolity Dz. U.
2020r. poz. 55 z dnia 14.01.2020, nie jest realizowane na terenie objetym ochrona przyrody.

e Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14.czerwca 2007r w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku ( tekst jednolity Dz.U.z dnia z 2014
r. poz 112 z dnia 22.01.2014r) nie generuje ponad normatywnych poziomoéw hatasu.

e Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012r w sprawie
poziomow niektérych substancji w powietrzu ( Dz.U.z dnia z 2012 r. poz 1031 z dnia
18.09.2012r ze zmianami ) nie generuje ponad normatywnych poziomow pylow w
powietrzu.

e Zgodnie z Ustawg z dnia 20. lipca 2017 r. Prawo Wodne ( tekst jednolity Dz. U.z dnia
2020r. poz . 310 z dnia 26.02.2020, nie zakldca stosunkéw wodnych na dziatkach
sasiedzkich.

e Zgodnie z Ustawg z dnia 23. lipca 2003 r. o ochronie zabytkow 1 opiece nad
zabytkami ( tekst jednolity Dz. U. z dnia 2020r. poz . 282 z dnia 21.02.2020) , brak
ograniczen wynikajacych z potrzeby ochrony dziedzictwa kulturowego 1 zabytkow
oraz dobr kultury wspodiczesne;.

e Kategoria obiektu , kategoria geotechniczna i sposdb zagospodarowania mas
ziemnych: -roboty ziemne nalezy zaliczy¢ do kategorii XXV obiektow budowlanych.

. Dziakki nie znajdujg si¢ na terenach goérniczych i nie sg pod wptywem
eksploatacji gorniczej

5.2 Dane techniczne obiektu charakteryzujgce wplyw na srodowisko

Ocena stanu jakoSci powietrza w S$wietle przepisow ochrony S$rodowiska przed emisjg spalin
samochodowych w otoczeniu przebudowywanej ulicy. Rozwigzania chronigce srodowisko

zgodnie z przyjetymi rozwigzaniami projektowymi wszystkie elementy techniczne uzyte do

remontu drogi posiadaja odpowiednie atesty 1 $wiadectwa dopuszczenia do stosowania

Sprzet pracujacy przy budowie podczas prowadzenia robot budowlanych bedzie posiadat

wlasne srodki napedowe i nie bedzie wymagat zasilania zewnetrznego.

Stosowane materialy budowlane w postaci kruszyw, grysow, zwirow 1 piaskéw pochodzg ze

zrodet kopalnych spoza terenu przebudowy. Materiaty prefabrykowane typu kostka betonowa,
krawezniki obrzeza beda posiadaty atesty techniczne. Prefabrykaty betonowe dostarczane beda z
zaktadoéw produkcyjnych zlokalizowanych poza terenem

przebudowy. Wytworzone na etapie wykonawczym odpady 1 $cieki beda gromadzone 1
systematycznie usuwane z terenu budowy zgodnie z obowigzujacymi przepisami..

Podczas prac budowlanych ruch pojazdéw ci¢zarowych , praca maszyn budowlanych staje si¢
generatorem zanieczyszczenia powietrza , zwigkszenia hatasu i drgan. Ta ucigzliwos¢ zalezna



od czasu trwania budowy nie jest mozliwa do wyeliminowania.

Stosowany obecnie sprzet o niskich emisjach oraz wykonywanie gtownych prac budowlanych

z uzyciem maszyn tylko w porze dziennej ograniczy negatywny wplyw budowy na
srodowisko.

Przewidywany czas realizacji okreslony na 90 dni nie spowoduje trwalych negatywnych
zmian w Srodowisku.

Wody gruntowe w otoczeniu drogi poprzez wtasciwg organizacje ruchu, uzycie sprawnego i
dobrze utrzymanego sprzetu nie spowoduja erozji gruntu na skarpach nasypow 1 wykopow.
Hatas powstajacy podczas realizacji inwestycji spowodowany ruchem pojazdow ci¢zarowych,
maszyn budowlanych , wibratorow 1 walcow drogowych jest na etapie prac budowlanych
praktycznie nie do wyeliminowania.

Scieki bytowe gromadzone sa w przeno$nych toaletach i nie powoduja lokalnych
zanieczyszczen gruntu i wod przypowierzchniowych. Wszystkie te ucigzliwosci ustapig po
zakonczeniu prac budowlanych .

Prowadzona analiza potencjalnych zagrozen dla $rodowiska wynikajacych z planowanego
Remontu drogi powiatowej Nr. 1781T (0600T) Rzepin -Rzepinek - Szerzawy- Brzezie- L.omno
w miejscowosci Lomno.”

przy zastosowaniu istniejacych sposobow minimalizacji ich wystgpowania oraz ich skutkéw, pozwolita
na wyciagniecie w/w wnioskow:

5.3. Remont drogi powiatowa nr 1781T T Rzepin — Rzepinek - Szerzawy - Brzezie- L.omno w
miejscowosci L.omno.” Na dzialkach nr ewid 897, 899, 900, 943, 944, 896/1, 32/5, 65/1, 35/7,
35/5, 44/2, 36/6, 41/5, 41/7 obreb 0013 Lomno.

-nie zmienia stosunkow miedzyludzkich, nie wprowadza koniecznosci podziatu siedlisk,
polaczen komunikacyjnych,

- nie spowoduje potrzeby przebudowy objazdéw, dodatkowych zabezpieczen itp.,

- nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierzat dzikich i domowych,

- nie spowoduje zmian stosunkow wodnych,

- nie spowoduje pogorszenia jako$ci sanitarnej powietrza w stosunku do stanu istniejgcego,

- nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wod gruntowych,

- planowane przedsiewzigcie nie bedzie powodowac zagrozenia srodowiska przyrodniczo-kraj
obrazowego, kulturowego 1 nie bedzie powodowac zagrozenia zdrowia ludzi,

- projektowane przedsigwzigcie z uwagi na fakt realizacji w terenie przeksztalcanym nie jest

zrodiem konfliktow spotecznych.

5.3.1Korzysci dla Srodowiska po realizacji planowanej inwestycji:

poprawa bezpieczenstwa ruchu pojazdéw poprzez budowe gladkiej 1 trwalej nawierzchni
bitumicznej (jezdnia) spowoduje nie tylko mniejsza awaryjno$¢ pojazdéw ale 1 zmniejszenie
emisji spalin 1 poziomu hatasu oraz zwigkszy komfort jazdy,

.Mimo, ze planowany remont na etapie wykonywania prac budowlanych spowoduje zwickszenie
ucigzliwosci w postaci zwigkszenia emisji spalin, zwigkszenia zapylenia oraz wzrostu
poziomu hatasu to efekty dla srodowiska sa niewspotmiernie korzystne dla srodowiska. Sprzet
pracuyjacy przy budowie podczas prowadzenia robot budowlanych bedzie posiadatwilasne srodki
napedowe 1 nie bedzie wymagat zasilania zewngtrznego. Stosowane materiaty budowlane w postaci
kruszyw, grysow, zwirdw 1 piaskow pochodza ze zrddet kopalnych spoza terenu przebudowy.
Prefabrykaty betonowe dostarczane beda z zaktadow produkcyjnych zlokalizowanych poza terenem
budowy. Uwzgledniajac charakter omawianej inwestycji nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowa
inwestycja nie bedzie negatywnie oddzialywac¢ na powierzchnig terenu, Swiat zwierzecy 1 roslinny.
Nie przewiduje si¢ rowniez ujemnego oddzialywania na srodowisko wodne (wody powierzchniowe 1
podziemne).
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W wyniku zrealizowania projektu nie pojawia si¢ zadne zrddta generujace zanieczyszczenie
srodowiska, badz korzystajace ze srodowiska w sposdb wymagajacy ograniczenia z punktu widzenia
przepisow zwigzanych  z ochrong Srodowiska.
5.3.2 Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub
energii przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko.

Pojazdy poruszajace si¢ po drodze powoduja , ze zanieczyszczenia gazowe w postaci: SO2, NO2,
Co,Pb, oraz pyty maja znaczacy wptyw na otoczenie drogi ,takze hatas toczacych si¢ pojazdow ma
istotny wptyw na klimat akustyczny otoczenia drogi. Wielko$¢ emis;ji 1 rozkltad stezen zanieczyszczen
ma zaréwno wielkos$¢ potoku ruchu jak 1 jego struktura, oraz stan techniczny pojazddéw, rodzaj 1 jakosé
paliw, czy tez rozwigzania konstrukcyjne pojazdow. Parametry te nie zalezg od rozwigzan obecnie
podejmowanych w ramach projektu przebudowy.

Budowana droga powiatowej obcigzona bedzie ruchem jak dla kategorii KR3. Takie obcigzenie
ruchowe / bardzo maty udzial pojazdow wysokotonazowych / tworzy poziom dzwigku ponizej 55dB w
porze nocnej oraz ponizej 65 dB w porze dziennej , s3 to wartosci zgodne z obowigzujacg ustawa.
Poziomy hatasu takze z uwagi na budowe¢ gladkich nawierzchni zmniejszajacych opory toczenia i
wytwarzania hatasu nie wymuszajg tworzenia dodatkowych elementow ochrony terenu przed hatasem
w postaci ekrandéw akustycznych. W fazie wykonywania robot budowlanych
zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego pytem oraz spalinami pochodzi¢ bedzie od maszyn ,
urzadzen 1 $rodkow transportu uzytych przy budowie. odory powstajagce w fazie ukladania warstw
bitumicznych s3 okresowo ucigzliwe 1 majg charakter nie zorganizowany ,
ale przejsciowos¢ prac budowlanych powoduje , ze w tym okresie nie nastgpig trwate negatywne
zmiany w srodowisko gldwnie zwigzane z powietrzem.

W celu ograniczenia emisji pytowych i gazowych do powietrza na etapie prac budowlanych nalezy:

* drogi dojazdowe oraz technologiczne nalezy utrzymywac¢ w stanie ograniczajagcym pylenie 1 emisje
spalin,

* materiaty masowe transportowac¢ pojazdami specjalistycznymi wyposazone w przestony
ograniczajgce emisje pytow,

5.3.4 Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancji przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych Srodowisko.

Zrédlem zanieczyszczenia powietrza z remontowanego odcinka drogi beda spaliny, powstajace w
wyniku ruchu pojazdow samochodowych po omawianej trasie. Stezenie spalin

samochodowych i zawartych w nich substancji zanieczyszczajacych uwarunkowane jest

rodzajem, intensywnoscig 1 szybkoscig ruchu pojazdéw. Po wybudowaniu drogi  emisja wydalanych
spalin nie ulegnie zmianie. Inwestycja nie zmieni przeznaczenia dziatek jako przeznaczonych pod
ciggi komunikacyjne 1 obstugujace teren zurbanizowany .

Odpady 1 $cieki bytowe wyeliminowane zostang przez zastosowanie kabin sanitarnych.

5.3.5 Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

Planowany remont jak 1 zasigg jej oddziatywania nie lezy wg map udostgpnionych przez
Ministerstwo Srodowiska bezposrednio na obszarze "Natura 2000", ani w bliskim sasiedztwie takiego
obszaru. Oceniana ulica polozona jest w bardzo duzym oddaleniu zaréwno od obszaréw specjalnej
ochrony ptakow (OSO), jak 1 od specjalnych obszaréw ochrony siedlisk przyrodniczych.

5.3.6 Rozwigzania chronigce Srodowisko

Planowane przedsigwzigcie bedzie miato wpltyw na jakos$¢ srodowiska w bezposrednim sgsiedztwie
prowadzonych prac . Emisje w fazie budowy begda mialy charakter punktowy ( zwigzany z praca
poszczegbdlnych maszyn) i okresowy ( czas trwania budowy).
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Do ogoélnych rozwigzan zapobiegajacych lub ograniczajacych ewentualne negatywne oddziatywania
inwestycji na Srodowisko nalezg:
e wlasciwe =zabezpieczenie terenu budowy przed niekorzystnymi zmianami krajobrazu
,uszkodzeniami gruntu itp.
e stosowanie si¢ do wymogow ochrony srodowiska przy prowadzeniu tego typu inwestycji.
e zachowanie przepisow BHP w celu ochrony zdrowia i zycia ludzi.
e zapobieganie powstawaniu i oraz niewlasciwemu postepowaniu z powstatymi odpadami w trakcie

prowadzenia prac inwestycyjnych

e wilasciwe gromadzenie odpaddéw ptynnych 1 statych zwigzanych z prowadzona budowsg
e oszczedne gospodarowanie surowcami i1 energig konieczng do przeprowadzenia inwestycji
e zapobieganiu zwigkszonej emisji halasu w zwigzku z prowadzeniem prac — korzystanie z
nowoczesnego 1 sprawnego sprzetu mechanicznego.
e W czasie realizacji prawidlowe zabezpieczenie techniczne sprzgtu i placu budowy
Zabezpieczenie sptywu z nawierzchni jezdni
Odpowiednie zabezpieczenie terenu robot ziemnych
Odpowiednie zabezpieczenie krzyzujacych si¢ instalacji podziemnych
Stosowanie nowoczesnych technologii, materiatow itp.
W fazie prowadzenia robot wykonawca zagwarantuje zastosowanie wszelkich wymaganych
zabezpieczen chronigcych Srodowisko. Prace wykonywane beda zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami BHP.

6. INNE NIEZBEDNE DANE

6.1. Urzadzenia obce w pasie drogowym
Na dziatkach przeznaczonych pod budowe drogi zlokalizowane s3 :

o Wodociag — przejscia poprzeczne przez pas drogowy
o Gaz — przej$cia poprzeczne prze z pas drogowy
o Teletechnika jw..

Podczas wykonywania wszystkich robot ze szczegdlnym zwrdceniem na roboty ziemne
Nalezy zwrdci¢ szczegolna uwage aby nie uszkodzi¢ w/w urzadzen podziemnych.
Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ po zgtoszeniu do odpowiedniego wtasciciela sieci
uzbrojenia podziemnego 1 pod bezposrednim nadzorem upowaznionego pracownika

6.1 Dane dotyczgce nieruchomosci

: Remont drogi powiatowa nr 1781T T Rzepin — Rzepinek - Szerzawy - Brzezie- Lomno w
miejscowosci L.omno.” Na dzialkach nr ewid 897, 899, 900, 943, 944, 896/1, 32/5, 65/1, 35/7,
35/5, 44/2, 36/6, 41/5, 41/7 obreb 0013 Lomno.

6.2 Odniesienie do miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Na terenie e/w dziatek nie ma opracowanego Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego .
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7. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Obszar oddziatywania inwestycji pokrywa sie z liniami rozgraniczajqcymi inwestycje
zaznaczonymi na kopi mapy kolorem zielonym.
Inwestycja bedzie realizowana na gruntach oznaczonych w ewidencji jako Dr tereny i
drogowe. Dziatki objete wnioskiem sa wtasnoscig ZDP Starachowice, Gmina Pawtow.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na S$rodowisko oraz szczegdétowych
uwarunkowan zwigzanych  z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko — realizacja inwestycji nie wywota zagrozen dla $rodowiska oraz
higieny 1 zdrowia uzytkowniké6w projektowanej drogi.

Projektowatl:
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T TPy Jednostka projektowa:
ok e MR R Ustugi Projektowo — Budowlane Andrzej Gala
Us{uéi Projektowo Béildowlane . --._f;. ul. Mys'liwska 40 a
Andrzej Gata 27— 200 Starachowice

Tel. 606 259 218  e- mail andrzej gala@o2.pl

IFORMACJA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

. Remont drogi powiatowa nr 1781T T Rzepin —
Rzepinek - Szerzawy - Brzezie- Lomno w

Nazwa zamierzenia budowlanego miejscowosci Lomno.”
Na dzialkach nr ewid 897, 899, 900, 943, 944, 896/1, 32/5,

65/1, 35/7, 35/5, 44/2, 36/6, 41/5, 41/7 obreb 0013 Lomno.

Gmina Pawlow
Adres obiektu budowlanego: Dzialki nr ewid 897, 899, 900, 943, 944, 896/1, 32/5, 65/1,
35/7, 35/5, 44/2, 36/6, 41/5, 41/7 obreb 0013 Lomno.

Kategoria obiektu budowlanego XXV, XXVI

Gmina Pawlow
Nazwa i numer jednostki ewidencyjnej: Dzialki nr ewid 897, 899, 900, 943, 944, 896/1, 32/5, 65/1,

Numery dzialek ewidencyjnych na 35/7, 35/5, 44/2, 36/6, 41/5, 41/7 obreb 0013 Lomno.

ktorych usytuowany jest obiekt:

Nazwa inwestora: ZARZAD DROG POWIATOWYCH W
Adres inwestora: STARACHOWICACH

UL OSTROWIECKA 15

27-200 STARACHOWICE

Data opracowania:  czerwiec 2024r.




14

1. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

1. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA.

Zakres robdt zamierzenia budowlanego.
Wykaz istniejacych obiektow budowlanych.

Elementy zagospodarowania terenu moggce stwarza¢ zagrozenie.

R A

Przewidywane zagrozenia 1 $rodki zapobiegawcze.

Warunki prowadzenia robot w pasie drogowym.

1. Zakres robot zamierzenia budowlanego

2.Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych.

Roboty w rejonie uzbrojenia wykonywacé recznie .

Zamiar wykonywania robot zglosi¢ wlascicielom sieci.

Wszystkie Roboty w obrebie uzbrojenia podziemnego wykonywaé pod nadzorem
Wiascicieli sieci.

3.Elementy zagospodarowania terenu moggce stwarzac zagrozenie.
Na terenie objetym wptywem realizacji przedsiewzi¢cia nie ma elementéw zagospodarowania terenu,
ktore moglyby stwarza¢ zagrozenie dla ludzi.

4.Przewidywane zagrozZenia i srodki zapobiegawcze.

W ramach prowadzonych prac budowlanych nalezy przestrzega¢ stosownych i aktualnych
przepisow dotyczacych warunkow 1 sposobow wykonywania okreslonych czynnosci, a takze
warunkow 1 wymogow dotyczacych stosowanego sprzetu, maszyn i urzadzen. Nalezy tez stosowac
odpowiedni nadzor nad prowadzonymi pracami.

Kazdy pracownik musi by¢ wstepnie przeszkolony w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy na
stanowisku roboczym.

Na terenie budowy nalezy stosowac robocze ubrania ochronne.

Prace pomiarowe, obmiarowe 1 wykonawcze prowadzone bezposrednio na drodze lub w poblizu
innych drog wymagaja wlasciwych oznaczen 1 zabezpieczen.

Maszyny drogowe 1 inne urzadzenia muszg by¢ sprawne technicznie.

Nalezy przestrzega¢ instrukcji obstugi maszyn 1 sprzetu drogowego.

Obstuga maszyn 1 urzadzen mogg zajmowac si¢ pracownicy, ktorzy posiadajg stosowne uprawnienia
oraz kwalifikacje. Ruch pojazdow na budowie powinien odbywac si¢ w sposob ustalony 1 w
miejscach okreslonych w technologii robdt drogowych.
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Prace prowadzone w poblizu obcych urzadzen naziemnych i1 podziemnych, a szczegdlnie w poblizu
linii elektrycznych, gazowych, przewodow pod ci$nieniem - wodociagdw, nalezy prowadzi¢ ze
szczegblng ostroznoscia w sposob okreslony w przepisach oraz pod bezposrednim nadzorem
upowaznionego pracownika i po zgtoszeniu do odpowiedniego wtasciciela sieci lub uzbrojenia
podziemnego. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ wymogow dotyczacych prowadzenia drogowych
robdt roboty ciesielskie, zbrojarskie, betoniarskie, rozbiérkowe oraz ewentualne prace na wysokosci
nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP.

Na terenie przebudowy powinno by¢ zorganizowane zaplecze techniczne z pomieszczeniem
socjalno - sanitarnym dla pracownikéw.

Wskazane jest na terenie zaplecza technicznego zorganizowanie punktu pierwszej pomocy.

5. Warunki prowadzenia robot w pasie drogowym.

Oznakowanie rob6t prowadzonych w pasie drogowym musi by¢ zgodne z:

ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z roku 2005 Nr
108 poz. 908) z po6zniejszymi zmianami.

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z roku 2003 nr 220, poz. 2181),
projektem indywidualnym w przypadku koniecznosci zamknigcia drogi 1 skierowania ruchu
objazdem lub gdy z organizacji robot wynika, ze nie mozna zastosowac projektu typowego
powotanej wyzej Instrukcji oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym.

Wszystkie znaki zastosowane do oznakowania robdt musza by¢ odblaskowe (folia co naj mniej 1
generacji), o jedng kategori¢ wigksze niz przewidywane do statego oznakowania danej drogi.
Oznakowanie pozostawione na noc musi by¢ uzupetnione o $wiatta ostrzegawcze barwy zoltej do
zamocowania na zaporach. Swiatla winny by¢ widoczne z odleglosci co najmniej 250 m oraz zapalaé
si¢  1gasnac z czestotliwoscig 60 do 120 cykli na minute.

Niezaleznie od powyzszego wprowadza si¢ obowigzek stosowania min. 3 lamp jw. na wszystkich
robotach powodujacych konieczno$¢ zajecia czgsci jezdni lub (przez calg dobe).

Oznakowanie robot podlega dwukrotnemu odbiorowi przez Inspektora nadzoru (poprzez
poswiadczenie wpisem do dziennika budowy).

przed jego ustawieniem na drodze, pod katem spelnienia wymogéw formalnych oraz jego
kompletnosci 1 jakosci, oraz po ustawieniu pod katem prawidtowosci ustawienia.

6. Sposob ustawienia oznakowania musi by¢ na kazdym etapie prowadzenia robot

dostosowany do istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego drogi.

Prawo 1 obowigzek kontroli oznakowania robot maja: inspektor nadzoru, przedstawiciel Inwestora
oraz stuzby do tego uprawnione.

W przypadku nieprawidtowego oznakowania robot zleconych przez Inwestora, nadzor budowy jest
zobowigzany natychmiast podja¢ kroki w celu usunigcia nieprawidlowosci, a w przypadku
lekcewazenia polecen zazada¢ ukarania osob z personelu Wykonawcy odpowiedzialnych za
utrzymanie prawidtowego oznakowania.

Schemat oznakowania i zabezpieczenia robét Wykonawca zobowigzany jest umiesci¢ w Dzienniku
Budowy przed przystgpieniem do robot.
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II. Wykonawca robot jest zobowiazany do:

* Takiej organizacji robot aby nie powodowac bez koniecznej potrzeby niszczenia elementow

pasa drogowego 1 innych nie objetych umowa o wykonaniu robot. W przypadku uszkodzenia
lub zniszczenia jakiegokolwiek elementu pasa drogowego Wykonawca naprawi lub odbuduje go na
koszt wlasny;

* Bezzwlocznego uporzadkowania terenu pasa drogowego 1 terenu przylegtego po zakonczeniu
robot, protokolarnego jego przekazania przedstawicielowi Inwestora.

. Wykonawca robot ponosi skutki prawne za ewentualne stkody oséb trzecich
spowodowane prowadzeniem robot w pasie drogowym w zwiqzku z:

* Niewtasciwym oznakowaniem 1 zabezpieczeniem robot.

* Wadami technicznymi wykonanych robot powstatymi w okresie gwarancyjnym.

Projektowat:
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Zalgcznik nr 1

Starachowice 10. 07 .2024r

OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Wykonawca PROJEKTU PN : : Remont drogi powiatowa nr 1781T T Rzepin —

Rzepinek - Szerzawy - Brzezie- Lomno w miejscowosci L.omno.”
Na dziatkach nr ewid 897, 899, 900, 943, 944, 896/1, 32/5, 65/1, 35/7, 35/5, 44/2, 36/6, 41/5, 41/7

obreb 0013 L.omno.
mgr inz. Andrzej Gata OSWIADCZA , ze :

zostal sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej
(Art.37 ust.3F Ustawy Prawo Budowlane) 1 jest kompletny , oraz przydatny z punktu widzenia celu

ktoremu ma stuzy¢.

Podpis:



CZESC B : Czeéé rysunkowa

B. Czes¢ Rysunkowa
- Rys. nr 1 Projekt Zagospodarowania Terenu
- Rys. nr 2 Projekt Zagospodarowania Terenu
- Rys. nr 2 Projekt Zagospodarowania Terenu
-Rys 2/1 Przekroje konstrukcyjne
- Rys 2/2 Przekroje konstrukcyjne

- Rys. nr 3 Rys konstrukcyjne zjazdu
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